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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Elektrische Einrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine elektrische Einrich- 

tung fur ein Kraftfahrzeug, umfassend em Modul, das ei- 

ner Scheibe des Kraftfahrzeugs in mittelbarem oder un- 

mittelbarem Kontakt mit der Scheibenoberflache zuge- 

ordnet ist, und das mit zumindest einem Potential des 

Bordnetzes des Kraftfahrzeugs elektrisch verbunden ist. 

Bei einer solchen Einrichtung soil das tech msche Problem 

□elost werden, eine sichere, kostengunstige und aufcer- 

Uch unauffallige elektrische Kontaktierung eines auf e.ner 

Kraftfahrzeugscheibe angeordneten Moduls zu schaffen. 

Dies gelingt dadurch, daft die elektrisch leitfahige Verbin- 

dung zwischen dem der Scheibe zugeordneten Modul 

und dem Potential des Bordnetzes eine elektrisch leitfahi- 
ge Struktur auf der Oberflache der Scheibe umfaBt. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine elektrische 
Einrichtung fiir ein Kraftfahrzeug, urafassend ein Modul, 
das einer Scheibe des Kraftfahrzeugs in mittelbarem oder 
unmittelbarem Kontakt mit der Scheibenoberflache zuge- 
ordnet ist, und das mit zumindest einem Potential des Bord- 
netzes des Kraftfahrzeugs elektrisch verbunden ist. 
[0002] Solche Einrichtungen werden zur Steuerung ver- 
schiedener Aktoren im Kraftfahrzeug eingesetzt wobei die 
der Scheibe zugeordneten Module insbesondere Sensorein- 
richtungen zur Erfassung von Umgebungsbedingungen, die 
z. B. mit optischen Mitteln durch die Scheibe hindurch er- 
fafibar sind, umfassen. Das unmittelbar der Scheibe zuge- 
ordnete Modul kann aber auch allein aus einem Befesti- 
gungs- und Kontaktierungsmodul bestehen, das seinerseits 
zur Aufnahme weiterer Module vorgesehen ist 
[0003] Beispiele fur Einrichtungen der betreffenden Art 
sind etwa die in der EP 0 641 695 Bl beschriebene opto- 
elektronische Sensoreinrichtung zur Erfassung des Benef- 
zungsgrades einer transparenten Scheibe mit Niederschlag 
oder die in der DE 197 04 415 Al offenbarte Sensoreinrich- 
tung fur eine~auiomatische Fahrlichtschaltung. 
[0004] Beide genannten Einrichtungen umfassen Sensor- 
module, die direkt an der Scheibe eines Kraftfahrzeugs an- 
geordnet und bevorzugt sogar durch eine Klebeverbindung 
mechanisch an dieser befestigt sind. 

[0005] Zur Verbindung der in diesen Modulen vorhande- 
nen elektronischen Komponenten mit weiteren elektrischen 
Einrichtungen des Fahrzeugs werden Kabelverbindungen 
eingesetzt. So ist bei dem Niederschlagssensor der 
EP 0 641 695 Bl beispielsweise ein im Gehause integrierter 
Steckverbinder zum AnschluB eines mit einem entsprechen- 
den Gegenstecker versehenen AnschluBkabels vorgesehen. 
[0006] Diese Art der elektrischen Kontaktierung weist je- 
doch eine Reihe von Nachteilen auf. Abgesehen davon, daB 
es sich hierbei um eine aufwendige und damit teure An- 
schiufimethode handelt, wird durch das frei uber die Scheibe 
verlaufende Kabel zum einen eine potentielle Schwachstelle 
geschaffen zum anderen aber auch ein als unvorteilhaft 
empfundenes auBeres Erscheinungsbild erzeugt. 
[0007] Ausgehend von dem diskutierten Stand der Tech- 
nik liegt der Erfindung daher die Aufgabe zugrunde, eine si- 
chere, kostengiinstige und auBerlich unauffallige elektrische 
Kontaktierung eines auf einer Kraftfahrzeugscheibe ange- 
ordneten Moduls zu schaffen, 

[0008] Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die elek- 
trisch leitfahige Verbindung zwischen dem der Scheibe zu- 
geordneten Modul und dem Potential des Bordnetzes eine 
elektrisch leitfahige Struktur auf der Oberflache der Scheibe 
umfaBt. 

[0009] Dabei ist vorteilhaft vorgesehen, daB das Modul an 
der Scheibe auch mechanisch - insbesondere durch eine 
Klebeverbindung - befestigt ist. 

[0010] Fur die elektrisch leitfahige Verbindung zwischen 
dem der Scheibe zugeordneten Modul und der elektrisch 
leitfahigen Struktur auf der Oberflache der Scheibe sind be- 
vorzugt eine mit Kraft beauschlagte Beruhrungsstelle, eine 
elektrisch leitfahige Klebestelle oder eine Lotstelle vorgese- 
hen. 

[0011] Weiterliin ist vorgesehen, daB das der Scheibe zu- 
geordnete Modul einen Niederschlagserfassungssensor zur 
Beeinflussung eines Scheibenwischersy stems oder einen 
Lichtsensor zur Beeinflussung des Fahrlichts und/oder einer 
Klimaanlage bzw. einen zur Aufnahme solcher Sensorein- 
richtungen vorgesehenen Befestigungs- und Kontaktie- 
rungssockel umfaBt. 

[0012] Daruberhinaus ist . die Verwendung eir.er erfin- 



dungsgemaBen elektrischen Einrichtung, bei der eine elek- 
trisch leitfahige Klebe- oder Lotverbindung mit dem Schei- 
benleiter eingesetzt ist, vorgesehen bei einer Scheibe, deren 
HerstellurigsprozeB eine Auslagerung bei einer erhohten, 

5 zum Abbinden des Klebers oder zum Aufschmelzen des 
Lots ausreichenden Temperatur umfaBt. 
[0013] Vorteilhaft ist auBerdem die Verwendung einer er- 
findungsgemaBen elektrischen Einrichtung vorgesehen bei 
einer Scheibe, deren HerstellungsprozeB einen ProzeBschritt 

to zum Aufbringen elektrisch leitfahiger Strukturen auf der 
Scheibenoberflache zur Verwendung als Heiz- und/oder An- 
tennenleiter umfaBt 

[0014] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den ubrigen Unteranspriichen sowie aus der nachfolgenden 
15 Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels. Es 
zeigen: 

[0015] Fig, 1: Eine Ansicht eines Scheibenausschnitts mit 
einem erfindungsgemaBen elektrooptischen Sensormodul 
fiir eine Lot- oder Kiebekontaktierung 

20 [0016] Fig. 2: Einen Schnitt durch den Kontaktbereich des 
Sensormoduls nach Fig. 1 im montierten Zustand 
[0017] Fig. 3: Eine Ansicht eines Scheibenausschnitts mit 
einem erfindungsgemaBen Kontaktierungs- und Befesti- 
gungsmodul und einem zugeordneten aufsteckbaren Sensor- 

25 modul 

[0018] Fig. 4: Einen Schnitt durch den Kontaktbereich des 
Befestigungsmoduis uach Fig. 3 im montierten Zustand 
[0019] Wie aus Fig. 1 zu ersehen, ist ein elektrooptisches 
Sensormodul 1 einer Kraftfahrzeugscheibe 2 zugeordnet 

30 wobei zur Befestigung des Moduls 1 eine Klebefolie 4 vor- 
gesehen ist. Das Sensormodul 1 weist in einem Gehause 
eine elektrische Leiterplatte, sowie auf dieser angeordnete 
optoelektronische Bauelemente auf, die Uber eine in einem 
Zwischenelement 7 vorhandene optische Funktionsstruktur 

35 7* der Scheibe 2 optisch zugeordnet sind. Die elektrische 
Leiterplatte des Sensormoduls 1 ist iiber elektrisch leitfahige 
• Strukturen 3 auf der Scheibenoberflache mitPotentialen des 
Bordnetzes des Kraftfahrzeugs verbunden. Diese elektrische 
Verbindung erfolgt z. B., wie in Fig. 2 in einer Schnittdar- 

40 stellung durch den Kontaktierungsbereich zu sehen, durch 
eine von der (nicht dargestellten) Leiterplatte des Moduls 
auf die Scheibe 2 gefuhrte Kontaktzunge 11, die mit der leit- 
fahigen Struktur 3 mittels einer Lot- oder einer leitfahigen 
Klebeverbindung 6 elektrisch leitend verbunden ist 

45 [0020] Eine alternative Realisierung eines erfindungsge- 
maBen Gegenstands ist in den Fig. 3 und 4 dargestellt Hier 
ist ein elektrooptisches Sensormodul 8 nicht unmittlebar 
sondern uber ein Befestigungs- und Kontaktierungsmodul 1 
mit der Scheibe 2 verbunden. Das Befestigungs- und Kon- 

50 taktierungsmodul 1 ist dabei durch eine Klebefolie 4 mit der 
Scheibe 2 mechanisch verbunden und weist Kontaktstifte 9 
auf, die auf der der Scheibe 2 zugewandten Seite des Moduls 
1 durch Federn 10 in einem elektrisch leitenden Kontakt mit 
den elektrisch leitfahigen Strukturen 3 auf der Scheiben- 

55 oberflache gehalten sind. Auf der von der Scheibe abge- 
wandten Seite des Befestigungs- und Kontaktierungsmoduls 
1 kooperieren die Kontaktstifte 9 mit entsprechenden, in 
dem Gehause des Sensormoduls 8 angeordneten Kontakt- 
buchsen und stellen so die elektrische Verbindung des Sen- 

60 sormoduls mit den Potentialen des Bordnetzes her. 

Patentanspriiche 



1. Elektrische Einrichtung fur ein Kraftfahrzeug, um- 
65 fassend ein Modul (1), das einer Scheibe (2) des Kraft- 
fahrzeugs in mittelbarem oder unmittelbarem Kontakt 
mit der Scheibenoberflache zugeordnet ist und das mit 
zumindest einem Potential des Bordnetzes des Kraft- 
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fahrzeugs elektrisch verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die elektrisch leitfahige Verbindung zwi- 
schen dem der Scheibe <2) zugeordneten Modul (1) 
und dem Potential des Bordnetzes eine elektrisch leit- 
fahige Struktur (3) auf der Oberflache der Scheibe (2) 5 
umfaBt. 

2. Elektrische Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das der Scheibe (2) zugeordnete 
Modul (1) mechanisch an dieser befestigt ist 

3. Elektrische Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB die Befestigung des Moduls (1) an 
der Scheibe (2) durch eine Klebeverbindung (4) reali- 
siert ist. 

4. Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die elektrisch leit- 15 
fahige Verbindung zwischen dem der Scheibe (2) zuge- 
ordneten Modul (1) und der elektrisch leitfahigen 
Struktur (3) auf der Oberflache der Scheibe (2) eine mit 
Kraft beaufschlagte Beruhrungssielle (S) umfaBt. 

5. Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 20 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die elektrisch leit- 
fahige Verbindung zwischen dem der Scheibe (2) zuge- 
ordneten Modul (1) und der elektrisch leitfahigen 
Struktur (3) auf der Oberflache der Scheibe (2) eine 
elektrisch leitfahige Klebestelle (6) umfaBt. 25 

6. Elektrische Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die elektrisch leitfahige Klebe- 
stelle (6) mittels eines Silberleitklebers realisiert ist. 

7. Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 3 , dadurch gekennzeichnet, daB die elektrisch leit- 30 
fahige Verbindung zwischen dem der Scheibe (2) zuge- 
ordneten Modul (1) und der elektrisch leitfahigen 
Struktur (3) auf der Oberflache der Scheibe (2) eine 
Lftts*siie (6) umfaBt. 

8. Elektrische Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Lotstelle (6) mittels eines eu- 
tektischen Pb/Bi- oder Sn/Bi-Niedertemperaturlots rea- 
lisiert ist. 

9. Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das der Scheibe 40 
(2) zugeordnete Modul (1) einen Befestigungs- und 
Kontaktierungssockel zur Aufnahme weiterer Module 
umfaBt. 

10. Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das der Scheibe 45 
(2) zugeordnete Modul (1) einen Niederschiagserfas- 
sungssensor zur Beeinflussung eines Scheibenwischer- 
systems umfaBt. 

1 1 . Elektrische Einrichtung nach einem der Anspriiche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das der Scheibe 50 
(2) zugeordnete Modul (1) einen Lichtsensor zur Be- 
einflussung des Fahrlichts und/oder einer Klimaanlage 
umfaBt. 

12. Verwendung einer elektrischen Einrichtung nach 
einem der Anspriiche 5 bis 8 bei einer Scheibe in deren 55 
HerstellungsprozeB eine Auslagerung bei einer erhoh- 
ten, zum Abbinden des Klebers oder zum Aufschmel- 
zen des Lots ausreichenden Temperatur vorgesehen ist. 

13. Verwendung einer elektrischen Einrichtung nach 
einem der Anspriiche 1 bis 11 bei einer Scheibe in de- 60 
ren HerstellungsprozeB ein ProzeBschritt zum Aufbrin- 
gen elektrisch leitfahiger Strukturen auf der Scheiben- 
oberflache zur Verwendung als Heiz- und/oder Anten- 
nenleiter vorgesehen ist. 



65 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 



V 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE10019 540A1 
H 01 R 4/04 

31.Oktober2001 




101 440/206 




101 440/206 




101 440/203 




101 440/206 



